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Im Bremer Stadtteil Neustadt, Ortsteil Neuenland ist die Verlangerung der Hanna-Kunath-Stral3e vor-
gesehen. In dem ehemalige Kleingartengebiet sollen neue Gewerbeflachen erschlossen werden, zu
diesem Zweck wurde der Bebauungsplan 2514 aufgestellt. Das Gebiet liegt zwischen der Kleingarten-
siedlung Helgoland-Westerland, Ochtumdeich und dem Flughafen Bremen und soll eine Flache von ca.
7 ha umfassen (vgl. Abbildung 1). Am Ful? des Ochtumdeiches und entlang der Kleingartensiedlung
verlauft der Bewasserungsgraben Helgoland (im Weiteren Helgolandgraben genannt), welcher als Vor-
fluter dient. Die Oberflachenentwésserung des ehemaligen Kleingartengebiets erfolgte tber mehrere
Graben, die an den Helgolandgraben angeschlossen sind. Aufgrund mangelnder Unterhaltung sind die
Grabenstrukturen teilweise verlandet und zugewachsen. Fur den Helgolandgraben gilt bei Neuplanun-
gen eine Einleitungsbeschrankung von 2 l/(s*ha).

Das bereits bestehende Gewerbegebiet in der Hanna-Kunath-Stral3e wird im Trennsystem entwassert.
Das Niederschlagswasser wird Uber einen Regenwasserkanal, entsprechend der Einleitungsbeschran-
kung gedrosselt, in den Helgolandgraben eingeleitet. Aufgrund der eingeschrankten Flachenverfiugbar-
keit erfolgt die Regenriickhaltung in einem unterirdischen Regenrtickhaltebecken. Fir die Verlangerung
der Hanna-Kunath-Stral3e ist gemaf} B-Plan 2514 vorgesehen, die Entwéasserung nach dem gleichen
Prinzip auszufiihren.

Es ist beabsichtigt, das auf den Grundstiicken anfallende Regenwasser Uber dezentrale Regenriickhal-
tebecken und dezentrale Niederschlagswasserbehandlungen dem Helgolandgraben zuzufuhren. Die
Grundstiicksentwésserung wird im Rahmen der hier vorliegenden Unterlage nicht betrachtet.

Die Entwasserung der befestigten offentlichen Flachen erfolgt Uber StraRenablaufe. Der erforderliche
Regenrickhalt wird unterirdisch in einem Stauraumkanal realisiert. Neben der Bericksichtigung der
Einleitungsbeschrankung ist bei Einleitungen in ein Gewasser auch die Schmutzfracht auf ein gewas-
servertragliches Mal3 zu reduzieren. Die erforderliche Reinigungsleistung soll mittels einer unterirdi-
schen Sedimentationsanlage erbracht werden. Der Drosselabfluss wird Uber den bestehenden Regen-
wasserkanal in der Hanna-Kunath-Straf3e in den Helgolandgraben eingeleitet.

Die vorliegende Unterlage dokumentiert die Entwurfsplanung fur die Regenwasserbehandlungsanlage,
den Stauraumkanal (Regenwasserkanal) und den Schmutzwasserkanal.

Der Schmutzwasserkanal wird gemal Bestand verlangert. Die Dimensionierung des geplanten
Schmutzwasserkanals erfolgt konservativ unter der Annahme einer Ansiedlung von Betrieben mit ho-
hem Wasserverbrauch, wenngleich nicht vorgesehen ist, dass sich wasserintensiven Unternehmen in
der Hanna-Kunath-Straf3e ansiedeln.

Sweco | Airport Stadt
Verlangerung Hanna-Kunath-Stral3e
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Abbildung 1: Lage des Planungsgebietes (Quelle: www.geoportal.bremen.de, abgerufen am 05.11.2024, bearb. Sweco GmbH)
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2.1 Baugrund

Die IfG Ingenieurgemeinschaft fir Geotechnik GmbH, Bremen hat auf der Grundlage von Baugrunder-
kundungen eine geotechnische Beurteilung der ErschlieBungsmalRnahme sowie orientierende Altlas-
tenuntersuchungen durchgefiihrt. Das Gutachten wird dieser Unterlage als Anlage 1 beigefugt und die
wesentlichen Aussagen im Folgenden kurz zusammengefasst.

Im gesamten Gebiet liegen ortlich unter einer geringméachtigen Decklage aus bindigen oder sandigen
Auffullungen zunéchst die organischen Niederungsbdden aus Auelehm Uber den Wesersanden, in gro-
Rere Tiefen folgen die Lauenburger Schichten. Im Gutachten wird darauf hingewiesen, dass die Niede-
rungsboden gering wasserdurchléssig sind und sich Schichtenwasser auf diesem Horizont bis zur Ge-
landeoberkante aufstauen kann. Eine gezielte Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers in
das Grundwasser wird aus diesem Grund durch die Gutachter ausgeschlossen. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass fur Tiefbauarbeiten eine Wasserhaltung erforderlich ist. Der Hauptgrundwasserleiter bil-
den die Sande unter den Niederungsbdden.

Oberflachig liegen zunachst Auffullungen entweder (Uberwiegend im sudlichen Grundsticksbereich) als
rd. 0,3 m bis rd. 0,6 m dicke bauschutthaltige Auelehme aus schwach organischen bis organischen,
sandigen bis stark sandigen Tonen und Schluffen oder (Uberwiegend im nérdlichen Grundstiicksbe-
reich) als rd. 0,3 m bis rd. 0,8 m dicke, schwach organische bis organische, schwach schluffige bis
schluffige, schluffgebanderte Sande, teils als rd. 0,4 m bis rd. 0,7 m dickes Bauschutt-Sand-Gemisch.
Im Norden im Anschluss an die bestehende Hanna-Kunath-Stra3e wurde unter der Oberflachenbefes-
tigung aus Pflaster (6 cm) oder aus Asphalt tiber Beton (34 cm und 40 cm) aufgefilite, teils kiesige und
mit Bauschutt durchsetzte, schluffarme bis schluffige Sande bis rd. 1,0 m und rd. 1,8 m Tiefe unter GOK
angetroffen. Die Auelehme wurden in Uberwiegend weicher bis steifer Konsistenz angetroffen, die
Sande in Uberwiegend lockerer, 6rtlich mitteldichter Lagerung.

Im ndrdlichen Grundstiicksbereich ist ein rd. 3,5 m hoher Erdwall vorhanden. Der Erdwall besteht aus
einem bauschutthaltigen, teils schwach kiesigen Ton-Schluff-Sand-Gemisch in Uberwiegend steifer
Konsistenz, drtlich aus tongebandertem, schwach schluffigem Sand. Die Basis der Auffillungen wurde
mit den Sondierungen im Erdwall in rd. 5 m bis rd. 6,1 m Tiefe unter den Sondieransatzpunkten erbohrt.

Die Basistiefe der Auelehme wurde stark wechselhaft zwischen rd. 2 m und rd. 7,5 m Tiefe unter GOK
angetroffen, Uberwiegend zwischen rd. 3,5 m und rd. 4 m Tiefe unter GOK. Eine Unterteilung des Er-
schlieBungsgebietes in Zonen mit annéhernd gleichen Auelehmschichtdicken als klassifizierendem Pa-
rameter ist nicht moéglich, da auch kleinrdumig differierende Auelehmschichtdicken festgestellt wurden.
Generell wurden die Hochpunkte der Auelehmbasis mit Basistiefen < 3 m unter GOK im studwestlichen
Bereich der ErschlieBungsflache festgestellt, die Tiefpunkte (Basistiefe > 5 m unter GOK) im Nordosten
(zur Hanna-Kunath-Straf3e hin) sowie im Siidosten.

Darunter folgen die Wesersande in tiefenabhangig teils wechselhafter, tberwiegend jedoch zunachst
lockerer, mit der Tiefe zunehmend mitteldichter bis dichter Lagerung.

Die Sande sind bis in Tiefen zwischen rd. 4,8 m bis 8,3 m unter GOK Uberwiegend zunéachst locker
gelagert, nur vereinzelt mitteldicht. Diesen Sanden sind zunachst Giberwiegend diinne Schluff- und Au-
elehmbéanderungen zwischengeschaltet, ortlich bis rd. 0,6 m dicke Auelehmzwischenlagen (mit Basis-
tiefen zwischen rd. 5,6 m und rd. 7,2 m unter GOK).

Darunter folgen Giberwiegend mitteldichte, teils auch dichte bis sehr dichte Sande, nur noch vereinzelt
mit dinnen Schluffbdnderungen durchsetzt. Die Sande der Weserterrasse sind vereinzelt kiesig
und/oder mit Kieslagen durchsetzt, vereinzelt hohe Sondierspitzendruckspannungen kénnen auch auf
steinige Beimengungen, Geréllschichten oder dergleichen hinweisen. Die Basis der Sande wurde teils
wegen des Erreichens der planmagigen Endtiefen (2 von 14 CPT) in Tiefen von rd. 15 m nicht erreicht,

Sweco | Airport Stadt
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teils (1 von 14 CPT) bereits in rd. 11,9 m Tiefe unter GOK wegen Gerateauslastung in Verbindung mit
einer hohen Lagerungsdichte der Sande.

Unter den Sanden folgen ab Tiefen zwischen rd. 9,1 m und rd. 13,4 m unter GOK eiszeitlich vorbelastete
Sedimente der Lauenburger Schichten Gberwiegend als schwach schluffige bis schluffige Sande in mit-
teldichter, teils dichter Lagerung, denen vereinzelt eine rd. 0,4 m bis rd. 2,9 m dicke Sand-Schluff-Wech-
sellagerung zwischengeschaltet ist. Die Basis der Lauenburger Schichten wurde bei Abbruch der Son-
dierungen (11 von 14 CPT) beim Erreichen der planmaRigen Endtiefen in rd. 15 m unter GOK nicht
erreicht.

Airport-Stadt Mitte
der H: Kunath

Be in Bremen

Erschiiefiungsgutachfan

Lagepian

Leganda:

-¢- Bohrsondiening BS
3§ Drucksondierung CPT

~ 4
SRR AT
S A8

Abbildung 2: Aufschlussplan der Sondierungen
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2.2 Vorhandene Gewasserstruktur

Das ehemalige Kleingartengebiet wird Giber die vorhandene Grabenstruktur in den Vorfluter Helgoland-
graben entwassert (vgl. Abbildung 3). Es handelt sich um ein Gewésser 2. Ordnung, welches durch den
Deichverband am linken Weserufer unterhalten wird. Fur den Helgolandgraben gilt bei Neuplanungen
eine Einleitungsbeschrankung von 2 l/(s*ha) (Ergebnis einer Abstimmung aus dem Oktober 2022 mit
der unteren Wasserbehdrde und im Nachgang mit dem Deichverband am linken Weserufer).

3
27

Abbildung 3: Ubersicht der vorhandenen Gewasserstruktur (Quelle: www.geoportal.bremen.de, abgerufen am 26.08.2024, be-
arb. Sweco GmbH)

Der Helgolandgraben wird Uber das Schopfwerk Helgoland in die Grollander Ochtum entwassert (vgl.
Abbildung 4). Mit dem Bewasserungsschopfwerk Helgoland-Westerland besteht auch die Mdglichkeit

Sweco | Airport Stadt
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im Bedarfsfall Wasser in den Helgolandgaben einzuleiten. Auf Héhe der bestehenden Hanna-Kunath-
Stral3e bestehen bereits drei Einleitungsstellen.

Bremen

Abbildung 4: Ubersicht der vorhandenen Bauwerke an Gewassern (Quelle: www.geoportal.bremen.de, abgerufen am
26.08.2024, bearb. Sweco GmbH)

Sweco | Airport Stadt
Verlangerung Hanna-Kunath-StraRe
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Im Zuge der Bestandsvermessung fiir das Planungsgebiet im Juni 2022 wurde auch der Helgolandgra-
ben vermessen. Ungefahr auf Hohe des Bewasserungsschépfwerks ergibt sich der Grabenquerschnitt
wie in Abbildung 5 dargestellt.

rund 4,2 m
’II/ A
+3,4 +3,1
v rund +2,50
+2,01

Abbildung 5: Schematische Darstellung des Grabenquerschnitts Helgolandgraben

2.3 Vorhandene Entwasserungsanlagen im
Stral3enraum

Das bestehende Gewerbegebiet in der Hanna-Kunath-Strale wird im Trennsystem entwéssert. Das
Regenwasser wird gedrosselt Gber ein unterirdisches Regenriickhaltebecken in den Helgolandgraben
eingeleitet. In Abbildung 6 ist die Lage des bestehenden unterirdischen Regenriickhaltebeckens und
der Einleitungsstelle schematisch dargestellt. Fiir das bestehende Gewerbegebiet wurde die Einlei-
tungsbeschrankung von 2,0 I/(s*ha) beriicksichtigt.

Die bestehenden Entwéasserungsanlagen befinden sich im Besitz der Hansestadt Bremen, vertreten
durch den Umweltbetrieb Bremen und werden durch die hanseWasser Bremen GmbH unterhalten.

In Abbildung 7 ist ein Auszug aus dem Kanalkataster fiir den Bereich des bestehenden Wendehammers
in der Hanna-Kunath-StraRe dargestellt. Die Haltungen des Schmutzwasserkanals sind in Steinzeug,
DN 250 ausgefiihrt. Die Hohenlage der Sohle des Schmutzwasserkanals liegt in diesem Bereich zwi-
schen +1,19 und +1,40 m NHN.

Die Hoéhenlage der Sohle des Regenwasserkanals liegt in diesem Bereich zwischen +1,78 und
+1,80 m NHN der Kanal ist in Beton ausgeftihrt.

Sweco | Airport Stadt
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Abbildung 6: Ubersicht zur vorhandenen Einleitungsstelle und RRB, Hanna-Kunath-StraRe (Quelle: www.geoportal.bremen.de,
abgerufen am 05.11.2024, bearb. Sweco GmbH)
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Abbildung 7: Auszug aus dem Kanalkataster fir die Hanna-Kunath-Stral3e, Stand 2025

2.4 Angaben zum Bebauungsplan

Nach Bebauungsplan 2514 hat das Plangebiet insgesamt eine Grél3e von 6,9 ha, wovon 5,1 ha baulich
als Gewerbeflache genutzt werden sollen. Fir die 6ffentliche Verkehrsflachen ist eine Gré3e von rund
0,66 ha geplant (vgl. Anhang 1 — Einzugsflachenplan).

Zusatzlich sind offentliche Griinflachen und ,Flachen mit Bindungen fur Bepflanzungen und fir die Er-
haltung von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie von Gewassern“ eingeplant. Es
wird davon ausgegangen, dass Niederschlagswasser auf diesen Grunflachen verbleibt und nicht ge-
sammelt wird, um als Abwasser abgeleitet zu werden.

Tabelle 1: Ubersicht - Flachenaufteilung B-Plan 2514

geplante Nutzung FlachengroRe
Gewerbeflache 5,1 ha
Verkehrsflache 0,66 ha
Grinflachen, etc. 1,14 ha
Summe 6,9 ha

Sweco | Airport Stadt
Verlangerung Hanna-Kunath-Stral3e
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Abbildung 8: Darstellung des geplanten Bebauungsplans 2514
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2.5 Angaben zur geplanten Verkehrsanlage

Die geplante Verlangerung der Hanna-Kunath-Stral3e ist L-formig vorgesehen. Nach einer Lange von
ca. 230 m knickt die Stral3e im rechten Winkel ab und mindet mit einer Gesamtlange von rund 325 m
in einem Wendehammer. Vom Wendehammer aus verlauft ein Geh- und Radweg auf den Grollander
Ochtumdeich. Zur Querung des vorhandenen Helgolandgrabens wird hier ein Durchlass eingebaut.

Die geplante Verkehrsanlage sieht fur die Fahrbahn ein Dachprofil mit beidseitiger Rinne und einen
Oberflachenbelag aus Asphalt vor. Die geplanten Geh- und Radwege sind in der Regel zur Fahrbahn
bzw. dem dazwischen liegenden Grinstreifen geneigt und sollen, ebenso wie die Zufahrten, mit einem
Pflasterbelag ausgefuhrt werden. Fur den vorgesehenen Parkstreifen ist ebenso ein Pflasterbelag ge-
plant. Nach dem Knick zum Wendehammer ist der ostlich gelegene Geh- und Radweg zur offentlichen
Grunflache geneigt und entwassert in eine bestehende Muldenstruktur ohne Ablauf. Der geplante Geh-
und Radweg, der innerhalb einer 6ffentlichen Griinflache zum Deich fuhrt, entwdssert ebenfalls in eine
Mulde. Diese Mulde ist mit einem Notuiberlauf in den Helgolandgraben vorgesehen. Beide Mulden sind
als Verdunstungsmulden zu verstehen und mit der Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Grin-
ordnung und Wasserwirtschaft abgestimmt.

Die geringste Hohenlage weist die geplante StraRe im Anschlussbereich an die Bestandsstralle auf.
Die Hohe liegt hier bei +3,68 m NHN, im Weiteren steigt die Hohe Uber eine Lange von ca. 75,00 m mit
0,7% Langsneigung auf +4,20 m NHN an. Bis zum Wendehammer bleibt die Héhenlage auf einer Lange
von ca. 250 m konstant. Die geringste Hohe eines Straenablaufs liegt bei +3,61 m NHN. An den Au-

Hanna-Kunath-Strae

|

Abbildung 9: Darstellung der geplanten Verkehrsanlage - Verlangerung Hanna-Kunath-StraRe
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Abbildung 10: Darstellung des geplanten Geh- und Radwegs mit Deichrampe - Verlangerung Hanna-Kunath-Strae

Sweco | Airport Stadt
Verlangerung Hanna-Kunath-Stral3e
17/32



SWECO ﬁ

3.1 Bemessung der Regenwasserbehandlung

Die emissionsbezogenen Bewertungen und Regelungen des DWA-A 102 ,Grundsétze zur Bewirtschaf-
tung und Behandlung von Regenwetterabflissen zur Einleitung in Oberflachengewésser*, Teil 2 dienen
zur Begrenzung der Schmutzfracht aus Einleitungen in ein Gewdasser auf ein gewasservertragliches
Mal3. Als Referenzparameter sind die abfiltrierbaren Stoffe (AFS) mit einer KorngréRenfraktion von 0,45
bis 63 um, die AFS63 genannt werden, definiert. Dabei handelt es sich um den Feinanteil der Stoffe,
die den Hauptteil der in Form von Partikeln transportierten Schadstoffe wie Schwermetalle und organi-
sche Schadstoffe, beispielsweise PAK, ausmachen.

Das Regelwerk beinhaltet Standardvorgaben fur die AFS63-Fracht, die von Flachen unterschiedlicher
Nutzung zu erwarten sind. Die Bezugsbasis ist der Jahreswert des Stoffabtrags. Der resultierende Stoff-
abtrag aus einem Einzugsgebiet wird tiber eine flachengewichtete Frachtbilanz errechnet. Uberschreitet
der resultierende Stoffabtrag von AFS63 aus dem Einzugsgebiet die als zulassig definierte Grol3e, sind
dezentrale oder zentrale BehandlungsmalRhahmen zur Reduktion der Schmutzfracht zu ergreifen. Als
die primaren Wirkmechanismen des Feststoffriickhalts werden Sedimentation und Filtration benannt.
Fur den Nachweis einer ausreichenden Behandlung ist die Wirksamkeit der gewahlten Malinahme hin-
sichtlich AFS63 relevant.

Nach DWA-A 102, Teil 2 ist im ersten Schritt eine moglichst genaue Kenntnis des Einzugsgebietes zur
Ermittlung der AbflussgréRen- und der -verschmutzung erforderlich. Fir die Bewertung aus der Emis-
sion werden alle Flachen des zu betrachtenden Einzugsgebietes beriicksichtigt, welche an das geplante
Entwéasserungssystem (kanalisierte Einzugsgebietsflache A E k) angeschlossen werden.

Zur stoffbezogenen Beurteilung (AFS63) der Verschmutzung von Regenwasser und der Ermittlung des
Umfangs von erforderlichen BehandlungsmafRnahmen sind in Teil 2 des DWA-A 102 drei Belastungs-
kategorien definiert:

Belastungskategorie | gering belastetes Niederschlagswasser
Belastungskategorie Il mafRig belastetes Niederschlagswasser
Belastungskategorie Il stark belastetes Niederschlagswasser

Der Tabelle A.1: Kategorisierung des Niederschlagswassers bebauter oder befestigter Flachen, An-
hang A in DWA-A 102, Teil 2 kann die Zuordnung verschiedener Flachenarten in Abhéngigkeit ihrer
Nutzung (Flachenspezifizierung) in die Belastungskategorien enthommen werden.

Regenwasserabfliisse der Kategorie Il und Ill werden generell als behandlungsbedurftig eingestuft.
Nach DWA-A/M 102, Teil 2 [1] ist fir Regenwasserabfluss aus der Belastungsklasse | keine Behandlung
erforderlich. Es gelten 280 kg/(ha x a) AFS63 als zuléassiger jahrlicher flichenspezifischer Stoffaustrag.
Fur Flachen aus der Belastungsklasse Il sind BehandlungsmaRnahmen notwendig. Es gelten 530
kg/(ha x a) AFS63 als zulassiger jahrlicher flachenspezifischer Stoffaustrag.

Es gilt: Fall 2: mind. eine Teilflache weist eine Belastung der Kategorie 1l oder Il auf

=> Behandlungsmanahme erforderlich, der Nachweis ist vollstandig durchzufuhren.

Sweco | Airport Stadt
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Der resultierende jahrliche Stoffabtrag Braarses des Einzugsgebietes wird Uber eine flachengewichtete
Frachtbilanz mit den flachenspezifischen Werten br.aarsss,ider Teilflachen Apai berechnet (vgl. Tabelle
2 und Anhang 1 - Einzugsflachenplan). Eine Reduzierung der Flachengrof3e hinsichtlich der Abfluss-
wirksamkeit ist nicht zu berticksichtigen.

Gemal Verkehrserhebung und Prognose fir die Hanna-Kunath-StraBe aus dem November 2022, ist
ein geringes Verkehrsaufkommen von (DTV< 2.000) zu erwarten, da die Hanna-Kunath-Stral3e als
Sackgasse geplant ist. Auf Grund der Lage innerhalb eines Gewerbegebietes sind die Stral3enverkehrs-
flachen der Flachengruppe V2, Belastungskategorie 1l zuzuordnen.

Tabelle 2: Flachenaufstellung

Flachenbezeichnung | Teilflache Flachengruppen | Belastungskategorie | Flachenspezifischer | Stoffabtrag der
Apai[m?] Stoffabtrag Teilflachen

bra, arsszkg/(ha x @) Br.aarsssi[kg/a]

Geh- und Radwege 1.569 Vw1 280 43,93

Strae und Uber- 2.078 V2 Il 530 110,13

fahrten

Parkstreifen 218 V2 Il 530 11,55

Summe 3.865 165,62

Der resultierende jahrliche Stoffabtrag ergibt sich zu Br.aarses= 165,62 kg/a und der flachenspezifische
Stoffabtrag zu br.a, arses= 428,51 kg/(ha x a). Daraus resultiert, dass der erforderliche Wirkungsgrad der
Behandlungsmafinahme mindestens ner= 34,65% betragen muss, damit die Grenzwerte eingehalten
werden kdnnen.

Zur Regenwasserbehandlung wird eine Sedimentationsanlagen DN 600/ 6 m nach DWA A 102-2 ge-
wahlt (beispielsweise vom Typ SediPipe XL oder vergleichbar). Bei der Bemessung wird eine vollstan-
dige Behandlung des Niederschlagswassers in der Behandlungsanlage (Vollstrombehandlung) beriick-
sichtigt. Die Wirksamkeit des Stoffrlickhalts wird durch den Hersteller zu ngew. = 50,97% angegeben
(siehe Abbildung 11). Damit ergibt sich der flachenspezifische jahrliche Stoffaustrag durch Regenwas-
serabfluss nach der Behandlung zu br.a, arse3a= 210,10 kg/(ha x a).

Nachweis:

bRr.e, AFs63 < DR, zul, AFS63

210,10 kg/(ha x a) < 280,00 kg/(ha x a)= Nachweis erfullt!

Sweco | Airport Stadt
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Abbildung 11: Kennlinie SediPipe 600

Fir die angeschlossene Flache von 3.865 m?, ergibt sich ein Gesamtwirkungsgrad von:

bR.n.AFSEJ

[kg/(ha-a)]

Dges = 1 — bre,zulAFs 63/ DraaFses X 100% = (1 — 280)/571,08 x 100% = 50,97 %

Sweco | Airport Stadt
Verlangerung Hanna-Kunath-Stral3e
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3.2 Geplante Malihahme zur Regenwasserbehandlung

Fur die Regenwasserbehandlung wird eine Sedimentationsanlagen DN 600/ 6 m nach DWA A 102-2
gewahlt (beispielsweise vom Typ SediPipe XL oder vergleichbar). Der Vorteil dieses Systems liegt da-
rin, dass es die Funktionen eines Sammlers und einer Sedimentationsanlage kombiniert und dabei
eine gute Reinigungsleistung aufweist. Die Anlage besteht im Wesentlichen aus einem geschlossenen
Rohrsystem mit einem integrierten Sedimentationsraum. Das Niederschlagswasser gelangt tiber einen
angeschlossenen Sammler in das Rohrsystem und durchstrémt dieses mit einer geringen FlieRge-
schwindigkeit, wodurch sich absetzbare Stoffe wie Sedimente, grobschmutz und Schwermetalle im
unteren Bereich der R6hre ablagern, ohne mit dem Wasser weitertransportiert zu werden. Der Zulauf
und der Ablauf erfolgen héhengleich.

Die Anordnung der Sedimentationsanlage kann dem Lageplan, Anhang 4 entnommen werden. Es ist
vorgesehen zunéchst die Regenriickhaltung im Straenraum vorzunehmen, dann die Sedimentations-
anlage dartiber zu beschicken und zwischen der Anlage und dem bestehenden Regenwasserkanal ist
der Drosselschacht angeordnet. Eine detaillierte Darstellung kann dem Detail Sedimentationsanlage,
Anhang 7 enthommen werden.

Die Lage des Drosselbauwerks wurde mit hanseWasser abgestimmt und an den Bestandskanal ange-
passt. Die Schéachte des Drosselbauwerkes befinden sich im Randbereich der Zufahrt zum Briefzent-
rum der Deutschen Post. Die vorhandenen Schéchte liegen ebenfalls in der Zufahrt und wurden bis-
her zum Spulen angefahren. Aufgrund der Breite der Zufahrt von 14,50 m sind keine Einschrankungen
wahrend der Wartung des Drosselbauwerks zu erwarten, ein Vorbeifahren ist méglich.

Die Sedimentationsanlage befindet sich innerhalb der Verkehrsflache der Hanna-Kunath-Stral3e. Die
Schéchte werden regelméaiig durch Schwerlastverkehr tberfahren. Sedimentationsanlagen vom Typ
SediPipe XL sind nach Herstellerangaben fiir die Uberfahrt mit Schwerlastverkehr ausgelegt und
Schéden sind aufgrund des komplett metallfreien Systems nicht zu erwarten. Aufgrund der Lage inner-
halb der Verkehrsflache wird der Betrieb des Briefzentrum wéhrend einer Wartung der Sedimentati-
onsanlage nicht gestort, der Zufahrtsbereich bleibt frei.
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3.3 Wartungsanforderungen flr die
Regenwasserbehandlungsanlage

Die Regenwasserbehandlungsanlage beispielsweise vom Typ SediPipe XL dient der Riickhaltung von
Feststoffen und Leichtflissigkeiten aus belasteten Niederschlagsabflissen, insbesondere von Ver-
kehrsflachen. Um die dauerhafte Funktionsfahigkeit der Anlage sicherzustellen, sind regelméaRige In-
spektions- und Wartungsmafnahmen erforderlich.

Die Zustandigkeiten fur den Betrieb und die Pflege liegen beim Unterhaltungstréager (siehe Kapitel 6).

Je nach eingesetztem Produkt hat die Reinigung, Kontrolle, Wartung und Uberpriifung gemaR der Her-
stellerangaben zu erfolgen.

Fur die Durchfiihrung der Wartungsarbeiten stehen dem Wartungspersonal mehrere Zugangsmaoglich-
keiten zur Verfigung. Der Startschacht ist mit einer Wartungskonsole ausgestattet, die sich auf Héhe
des Stromungstrenners befindet und das Einfihren sowie Fihren des Spilschlauchs bei der Hoch-
druckreinigung erleichtert. Zudem dient sie als Plattform fiir die TV-Inspektion mittels Dreh-/Schwenk-
kopfkamera. Der Zielschacht ermdglicht den Zugang zur Absaugung von Leichtflissigkeiten, insbeson-
dere im Havariefall. Beide Schachte sind Gber normgerechte Schachtabdeckungen zugéanglich.

Die Reinigung erfolgt in mehreren Schritten: Zunachst wird die Anlage tber den Schacht vollstandig
entleert, wobei sich der Schlammraum der Sedimentationsstrecke durch das Gegengefalle weitgehend
in den Startschacht entleert. AnschlieBend wird die Sedimentationsstrecke mit einem Hochdruckspiil-
schlauch gereinigt, wobei die Spuldise bis zum Zielschacht gefiihrt wird. Nach Abschluss der Reinigung
wird die Anlage bis zur Dauerstaulinie mit Wasser beftillt, um die Rickhaltung von Schwimmstoffen und
Leichtflissigkeiten sicherzustellen.

Sweco | Airport Stadt
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4.1 Grundlage der Bemessung

Resultierend aus der Einleitungsbeschrankung von 2,0 l/(s*ha) fur den Helgolandgraben ist fur den
Oberflachenabfluss von den befestigten offentlichen Flachen ein Regenriickhalteraum vorzusehen. Ge-
plant ist ein Stauraumkanal, der im Bereich der neu herzzustellenden Stral3e liegt. Die Einleitung soll
Uber einen Anschluss an den bestehenden Regenwasserkanal in der Hanna-Kunath-Stral3e erfolgen.

In Bremen sind die ,Standards fur die 6ffentlichen Abwasseranlagen der Stadtgemeinde Bremen, Stand
15.11.2019" zu bericksichtigen.

Die Berechnung von Regenrickhalterdumen erfolgt geman Arbeitsblatt DWA-A 117 — ,Bemessung von
Regenrickhalteraumen®, Dezember 2013.

Hydraulische Nachweise von Kanalanlagen erfolgen nach Arbeitsblatt DWA-A 118 — ,Bewertung der
hydraulischen Leistungsfahigkeit von Entwésserungssystemen®, Januar 2024.

Das Arbeitsblatt DWA-A 118 gibt fiir Entwésserungssysteme bebauter Gebiete den Schutz vor Uberflu-
tungen als Kriterium zur Bemessung und als erganzendes Kriterium die Uberstauhaufigkeit vor. Die
Anforderungen an die Ortlichkeit sind der Tabelle 4 des DWA-A 118 zu entnehmen. Fiir Gewerbe- und
Industriegebiete gilt demnach die Schutzkategorie ,Stark®, die fir Neubauten eine Uberstauhaufigkeit
von einmal in 5 Jahren und eine zulassige Uberflutungshaufigkeit von einmal in 30 Jahren definiert. Aus
den Angaben resultiert, dass der Stauraumkanal mindestens fiir die Uberstauh&ufigkeit von einmal in 5
Jahren zu bemessen ist. Fiir den Nachweis der Uberflutungspriifung ist aufzuzeigen welches Volumen
sich aus der Differenz der Bemessung fur das 30-jahrliche und das 5-jahrliche Ereignis ergibt und wo
dieses Volumen im Eintrittsfall hinflief3t.

Die Bemessung erfolgt auf Grundlage des Einzugsflachenplans, welcher dieser Unterlage als Anhang
1 beigefugt ist. Der Lageplan der geplanten Verkehrsanlage (vgl. Abbildung 9) dient dem Einzugsfla-
chenplan als Grundlage. Nach dem Einzugsflachenplan ergeben sich die Einzugsflachen wie in Tabelle
3 zusammengestellt. Die Flachen, welche die bestehende Wendeschleife tberplanen und und aktuell
am Bestandskanal angeschlossen sind, werden auch zuklnftig Gber den Bestandskanal entwéassern.
Die Uberplanten Flachen werden nicht der Erweiterung des Regenwasserkanals zugeschlagen.
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Bezeichnung der

Einzugsflache

mittlere Abflussbeiwert

Undurchlassige Flache

Flachen Ae BRSO Y Au

Einheit [ha] [ [] [ha]
Verkehrsflache

Strale 0,2044 | Asphalt 0,90 0,1840
Zwischensumme,

Asphalt L

Geh- und Radweg 0,0671 Pflaster 0,75 0,0503
Geh- und Radweg 0,0563 | Pflaster 0,75 0,0422
Geh- und Radweg 0,0335 | Pflaster 0,75 0,0251
Parkstreifen 0,0109 | Pflaster 0,75 0,0082
Parkstreifen 0,0109 | Pflaster 0,75 0,0082
Uberfahrten 0,0034 | Pflaster 0,75 0,0026
Zwischensumme, 0.1821

Pflaster

Grinstreifen 0,0317 | Rasen 0,10 0,0032
Griinstreifen 0,0360 | Rasen 0,10 0,0036
Zwischensumme, 0.0677 | Rasen

Rasen

Gesamt,

Verkehrsflache 0,4542 0,56 0,3273
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4.2 Bemessung des Stauraumkanals

Fur die Bemessung des Regenriickhaltevolumens kann das einfache Bemessungsverfahren nach
DWA-A 117 angewendet werden. Die Berechnung erfolgt mit der Software RW-Tools-Ultra der itwh
GmbH. Ein 20-prozentiger Sicherheitszuschlag wurde eingerechnet (f.= 1,2). Die Regenspenden fir
Bremen, die der Berechnung zugrunde liegen, wurden dem KOSTRA Atlas (KOSTRA-DWD 2020, itwh
GmbH 2022), Rasterfeld Spalte 127124, Zeile 9491 entnommen (vgl. Anlage 2) und entspricht den
Standards fur Abwasseranlagen der Stadtgemeinde Bremen. Die Bemessung erfolgt fur ein 5-jahrliches
Bemessungsereignis. Es ist der Einsatz einer Wirbeldrossel vorgesehen, das arithmetische Mittel Qor,mit-
tet des maximalen Drosselabflusses wird vom Hersteller zu 0,62 I/s angegeben.

Nachfolgend wird das Berechnungsergebnis zusammenfassend dargestellt. Die Dokumentation der Be-
messung ist dieser Unterlage als Anhang 2 (Bemessung Regenriuckhaltevolumen, 5-jahrliches Ereignis)
beigefugt.

Das erforderliche Ruckhaltevolumen wurde zu Vert. rRrr(s-anr)= 132,10 m3 bemessen.

Als Ruckhaltevolumen wird der geplante Staumraumkanal einschlief3lich der geplanten Sedimentations-
anlage und des Drosselschachtes bis zur geringsten Oberflachenhéhe der geplanten Hanna-Kunath-
Stral3e (+3,60 m NHN) vorgesehen, vgl. Lageplan, Anhang 4.

Vsedimentationsan.= 4,45 m3

Vbrosselschacht= 1,40 m3

Vstauraumk = 128,22 m3

Vschéchte= 13,75 m3

VRRR, ges, mind.= 147,82 m3

VRRR, ges, mind. > Verf RRR(5-jahr)= Nachweis erfullt!
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4.3 Uberflutungsprifung

Die Durchfiihrung einer Uberflutungspriifung wurde mit hanseWasser abgestimmt. Zur Durchfiihrung
der Uberflutungspriifung wird die Berechnung zur Ermittlung des Regenriickhaltevolumens mit einem
30 jahrlichen Bemessungsereignis durchgefuhrt.

Es gelten die Bedingungen wie unter 4.2 erlautert.

Nachfolgend wird das Berechnungsergebnis zusammenfassend dargestellt. Die Dokumentation der Be-
messung ist dieser Unterlage als Anhang 3 (Bemessung Regenrickhaltevolumen, 30-jahrliches Ereig-
nis) beigefugt.

Das erforderliche Ruckhaltevolumen wurde zu Ver rrr@ojahr)= 46;3047,6 m3 bemessen, das geringe
Ruckhaltevolumen ist das Resultat des Notiiberlaufes als Uberfall im Schacht in Kombination des Ab-
flusses der Wirbeldrossel, mit 39;62 40,54 I/s. Das entsprechend notwendig vorzuhaltende Uberflu-
tungsvolumen errechnet sich wie folgt:

Vberfl.= Vert.,RRR(30-jahr.) - Verf.,RRR(5-jahr.)= 4673047,60 m3 - 132,10 m3 = - 85;8084,50 m3

Der Drosselabfluss fiir das 30-jahrliche Regenereignis berechnet sich nachfolgender Gleichung. Be-
trachtet wird der Notuberlauf oberhalb der Prallwand im Drosselschacht.

— 2 3/2
Q = uxb+* \/Z * § * h
mit Q = Durchfluss [m?/s]
p = Abflussbeiwert [-]
b = Breite der Offnung [m]
g = Erdbeschleunigung (9,81 m/s?)
h = Uberfallnbhe [m]

Q = 06+2x /29 3+ 0052 = 0,03961 m¥s = 39,61 I/s

In Kombination mit dem maximalen Drosselabfluss des Wirbelventils, ergibt sich der Drosselabfluss fir
das 30-jahrliche Regenereignis zu:

39,611/s+0,931/s =40,54 /s
Das negative Berechnungsergebnis zeigt, dass auch bei einem 30-jahrlichen Regenereignis das an-

fallende Wasser Uiber den Notiiberlauf oberhalb der Prallwand im Drosselschacht ausreichend schnell
ablaufen kann, ohne dass es zu einem Wasseraustritt aus dem Kanal kommt.
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4.4 Geplante MalRhahme zur Regenwasserrickhaltung

Der geplante Stauraumkanal kann dem Lageplan, Anhang 4 und dem Langsschnitt, Anhang 5 entnom-
men werden. Das im Strallenraum anfallende Regenwasser wird Uber Stralenablaufe dem Kanal zu-
gefihrt, in dem Kanal zwischengespeichert und gedrosselt in den Bestandskanal abgegeben. Die Aus-
fuhrung des Kanals ist in Beton vorgesehen. Die Haltung variieren von DN 700 bis DN 1000, die zuge-
horigen Schachte sind mit DN 1200 bzw. DN 1500 geplant. Die Mindestiberdeckung von 0,80 m wird
eingehalten. Die Gesamtlange des Kanals einschlie3lich der Sedimentationsanlage und des Drossel-
schachtes betragt rund 280 m. Die Langsneigung der Haltungen wird zu 1:DN gewahlt. Der Kanal wird
mit einem vorgeschalteten Drosselschacht (siehe Detail, Anhang 6) an den bestehenden Regenwas-
serkanal in der Hanna-Kunath-Strafl3e angeschlossen. Der maximale Drosselabfluss ergibt sich fur das
angeschlossene Einzugsgebiet zu 0,93 I/s. Vorgesehen ist der Einsatz einer Wirbeldrossel. Eine detail-
lierte Darstellung des Drosselschachtes kann dem Detail Drosselschacht, Anhang 6 enthommen wer-
den. Der Notiiberlauf erfolgt durch Uberfall im Drosselbauwerk.

Fur die bauliche Umsetzung wird eine Grundwasserabsenkung bendgtigt. Im Baugrundgutachten wird
darauf hingewiesen, dass die chemische Analyse einen relativ geringen Eisen- und Chloridgehalt erge-
ben hat, womit eine Einleitung in ein Oberflachengewasser in der Regel zuléssig ist. Die Einleitung des
anfallenden Grundwassers ist in den Helgolandgraben vorgesehen. Eine entsprechende Erlaubnis ist
durch die Baufirma bei der zustédndigen Wasserbehdrde einzuholen.

Die Zustandigkeiten fir den Betrieb und die Pflege liegen beim Unterhaltungstrager (siehe Kapitel 6).
Es wird darauf hingewiesen, dass samtliche MaRnahmen im Rahmen von Wartung, Reinigung, Betrieb
und Pflege gemaR den aktuell geltenden technischen Regelwerken und Vorgaben durchzufiihren sind.

4.5 Wartungsanforderungen fur die
Regenwasserrickhaltung

Eine regelméaRige Wartung ist fir einen Stauraumkanal unerlasslich.

Die Funktionskontrolle von Drosseleinrichtungen und mechanischen Komponenten sollt jahrlich erfol-
gen.

Die Reinigung des Kanals erfolgt meist mit Spil- und Saugfahrzeugen, die Ablagerungen und Sedi-
mente entfernen. Besonders wichtig ist dabei die Kontrolle der Drosseltechnik, die den Abfluss reguliert,
sie muss frei von Verstopfungen und voll funktionsfahig sein.
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5.1 Geplante MalRnahme des Schmutzwasserkanals

Der geplante Schmutzwasserkanal kann dem Lageplan, Anhang 4 und dem L&angsschnitt, Anhang 5
entnommen werden. Die Kanalisierte Einzugsfliige fur den Schmutzwasserkanal betragt 5,1 ha.

§ W A . . Die Bemessung des
Schmutzwasserkanals erfolgt nach dem Arbeltsblatt DWA A 118 Hydraullsche Bemessung und Nach-
weis von Entwasserungssystemen, Januar 2024. Die Dimensionierung des geplanten Schmutzwasser-
kanals erfolgt konservativ unter der Annahme einer Ansiedlung von Betrieben mit hohem Wasserver-
brauch, wenngleich nicht vorgesehen ist, dass sich wasserintensiven Unternehmen in der Hanna-
Kunath-StralRe ansiedeln. Als Material ist PP in einem Durchmesser DN 300 vorgesehen Die Haltungs-
langen betragen bis zu 100 m, bei einer Langsneigung von 5 Promille. Die Mindestuberdeckung wird
eingehalten.

betragi—gema@#abeﬂemmﬁ—%—g—#s Der maX|maIe Abfluss fur DN 300 Kre|squerschn|tte unter VoIIfuI—

lung und einer Sohlneigung von 5 %o betragt gemaf Tabellenwert 76,00 I/s. Unter der konservativen
Annahme eines hohen Wasserverbrauchs fiir Industrie- und Gewerbebetriebes, wird gen zu 1 l/(s*ha)
angesetzt. In Kombination mit einem Fremdwasserzuschlag bei Trockenwetter von gr = 0,15 I/(s*ha)
und 2 % der befestigten Flache als Fremdwasserzuschlag bei Regenwetter ( [0,4542 ha * 7,1 l/(s*ha)]
* 0,02 = 0,065 I/s, ergibt sich Uber die Kanalisierte Einzugsflache des Planungsraumes ein Trockenwet-
terabfluss Gesamtabfluss Q von ca . 65,93 I/s.

Q = Qe + QF = gen * ha + gr *ha + 0,065 = 1,0 l/(s*ha) * 5,1 + 0,15l/(s*ha)*(0,4542+5,1) +0,065= 5,93
5,995 I/s

Qplanung = 469 76,00 I/s >> Qerr= 5,9395 I/s

Der geplante Schmutzwasserkanal weist eine ausreichende hydraulische Kapazitat auf, welche auch
bei Reduzierung des Tabellenwertes um 10 %, mit 42;2168,4 /s, eingehalten werden kann.

Wie bereits fur den Stauraumkanal beschrieben, ist auch fur die bauliche Umsetzung des Schmutzwas-
serkanals eine Grundwasserabsenkung erforderliche (siehe Abschnitt 4.4).

Die Zustandigkeiten fir den Betrieb und die Pflege liegen beim Unterhaltungstrager (siehe Kapitel 6).
Es wird darauf hingewiesen, dass samtliche MalRnahmen im Rahmen von Wartung, Reinigung, Betrieb
und Pflege gemaR den aktuell geltenden technischen Regelwerken und Vorgaben durchzufihren sind.
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5.2 Wartungsanforderungen ftir den
Schmutzwasserkanal

Eine regelméaRige Wartung ist fiir einen Schmutzwasserkanal unerlasslich.

Eine einfache Sichtkontrolle des Kanals sollte alle 1 bis 2 Jahre durchgefiihrt werden. TV-Inspektionen
finden in der Regel alle 5 bis 10 Jahre statt. Die Dichtheitsprifung sollte etwa alle 15 bis 20 Jahre
erfolgen.

Die Reinigung des Kanals erfolgt melst mit Spul und Saugfahrzeugen, dle Ablagerungen und Sed|-
mente entfernen

Die Wartung umfasst auch die Kontrolle von Einbauteilen, Schachten und Anschlussstellen. Dabei sind
betriebliche Erfahrungen und 6értliche Gegebenheiten zu berlicksichtigen.

Die regelmafige Reinigung von Schmutzwasserkandalen ist ein zentraler Bestandteil der betrieblichen
Instandhaltung und dient der Sicherstellung der hydraulischen Leistungsfahigkeit sowie der Vermeidung
von Betriebsstérungen. Bei nicht begehbaren Kanalen erfolgt die Reinigung in der Regel mittels Hoch-
druckspulung. Dabei wird ein Spilschlauch mit geeigneter Diise Uiber einen Schacht in den Kanal ein-
gebracht und gegen die FlieRrichtung bis zum nachsten Kontrollpunkt vorgetrieben. Die Hochdruckdiise
I6st Ablagerungen, Schlamm und organische Riickstande von den Rohrwandungen.

Die geldsten Stoffe werden anschlieBend tUber den Schacht abgesaugt oder durch die natirliche Flie3-
bewegung abtransportiert. Bei Bedarf kann eine ergdnzende TV-Inspektion durchgefiihrt werden, um
den Reinigungserfolg zu dokumentieren und den baulichen Zustand zu beurteilen. Die Reinigungsinter-
valle richten sich nach Belastung, Nutzung und ortlichen Gegebenheiten. Empfohlen wird mind. eine
Reinigung pro Jahr.
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Nach Abschluss der Bauarbeiten gehen der Stauwasserkanal, die Sedimentationsanlage und der Dros-
selschacht (im ganzen als Regenwasserkanal bezeichnet) in den Besitz der Freien Hansestadt Bremen,
vertreten durch das Amt fiir Straf3en und Verkehr (ASV), tber. Per E-Mail vom 03.06.2025 wurde das
ASV Uber die geplante MaBnahme informiert und um eine Abstimmung hinsichtlich der seitens des
Unterhaltungstragers geforderten Vorgaben gebeten. Das ASV hat sich daraufhin mit hanseWasser
abgestimmt. hanseWasser teilte per E-Mail am 01.07.2025 mit, dass die ,Standards fir die 6ffentlichen
Abwasseranlagen der Stadtgemeinde Bremen, Stand 15.11.2019" einzuhalten sind. Weitere Anforde-
rungen wurden nicht formuliert.

Der Schmutzwasserkanal geht ebenfalls in den Besitz der Freien Hansestadt Bremen Uber. In diesem
Fall vertreten durch den Umweltbetrieb Bremen. Der Betrieb erfolgt in der Regel durch die hanseWasser
Bremen GmbH.

Die Unterhaltungspflicht liegt beim jeweiligen Besitzer.
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Vor der Durchfiihrung der Kanalbauarbeiten erfolgt im Planungsraum eine Aufhéhung des Gelandes.
Um Setzung vorwegzunehmen ist eine temporére Uberhéhung vorgesehen. Die Kanalbauarbeiten be-
ginnen, nachdem die Uberhéhung wieder abgetragen wurde. Der Baubeginn hangt somit vom Gewerk
»2Aufsandung“ ab.

Es wird davon ausgegangen, dass der Schmutzwasser- und der Regenwasserkanal nacheinander ge-
baut werden. Durch die erforderliche Wasserhaltung erhéht sich die Dauer der Mal3nahme.

Fur den Regenwasser-/Stauraumkanal einschlieBlich Abwasserbehandlungsanlage und Drossel-
schacht ist eine Bauzeit von rund 10 Wochen anzunehmen. Fir den Schmutzwasserkanal ist ein deut-
lich schnellerer Baufortschritt zu erwarten, da es sich um vergleichsweise kleine und leichte Profile han-
delt. Die Bauzeit wird zu 6 Wochen angenommen. Die Gesamtbauzeit fir die beschriebenen Mal3nah-
men der Schmutz- und Regenwasserableitung ergeben sich zu ca. 16 Wochen.

Nr. Vorgang Dauer Woche

1] 2] 3] 4] 5] 6] 7] 8] 9] 10 MM 12[ 13 14] 15 16
1 Herstellung Schmutzwasserkanal 6 Wochen
2 Herstellung Regenwasserkanal 10 Wochen |

Abbildung 12: Grafische Ubersicht der Bauphasen

Bezilglich des Mittelabflusses ist zu erwarten, dass zu Beginn der MaRnahme vergleichsweise hohe
Abschlagsrechnungen gestellt werden, da alle Materialien zu Beginn bestellt und abgerechnet werden.

Tabelle 4: Voraussichtlicher Mittelabfluss

Mittelabfluss

1. Quartal ca. 90%

2. Quartal ca. 10%
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Im Bremer Stadtteil Neustadt, Ortsteil Neuenland ist die Verlangerung der Hanna-Kunath-Stral3e vor-
gesehen. In dem ehemalige Kleingartengebiet sollen neue Gewerbeflachen erschlossen werden, zu
diesem Zweck wurde der Bebauungsplan 2514 aufgestellt.

Die vorliegende Unterlage dokumentiert die Entwurfsplanung fir die Regenwasserbehandlungsanlage,
den Stauraumkanal (Regenwasserkanal) und den Schmutzwasserkanal.

Fur die befestigten odffentlichen Flachen ist eine Ableitung des Oberflachenwassers Uiber StraBenablaufe
vorgesehen. Der erforderliche Riickhalteraum wird tiber einen Stauraumkanal im StraRenraum geschaf-
fen und der Drosselabfluss in den bestehenden Regenwasserkanal eingeleitet. Die Reinigung des Ober-
flachenabflusses von den Verkehrsflachen erfolgt mittels einer unterirdischen Sedimentationsanlage.

Die Berechnungsergebnisse sind in der schematischen Darstellung, der geplanten Entwasserungsan-
lagen, zusammenfassend dargestellt (vgl. Abbildung 13).

J[Jberﬂutungsvolumen innerhalb|
|des Kanals und durch Uberfall
iim Drosselschacht realisiert.

‘Qdr = 39,611/s
Hanna-Kunath-Strae
\ DN 300 DN 300 DN 300
Stauraumkanal Sedimentationsanlage Drosselbauwerk Regenwasserkanal,
5-jahrliches Bemessungsereignis bspw. Typ SediPipe XL Wirbeldrossel mit Bestand
Vstauraumk einschi. Schachte= Ca. 142 m* DN 600/6 m maximaler
i i Schachte DN 1000 Drosselabflussspende
Vorhandes Rickhaltevolumen, gesamt: : .
VReR, ges= Ca. 148 m? qDr,R,u=2,0 I/s*ha

Abbildung 13: Schematische Darstellung der Entwasserungsanlagen fur die Verlangerung Hanna-Kunath-Strafl3e

Die Gesamtbauzeit wird zu ca. 16 Wochen angegeben. Der Baubeginn erfolgt nach Abschluss der Vor-
belastungsmalRnahme im Baufeld.

Nach Abschluss der baulichen Umsetzung gehen die Anlagen in den Besitz der Freien Hansestadt Bre-
men Uber. Bezliglich des Schmutzwasserkanals ist der Umweltbetrieb Bremen zustandig, wahrend die
Entwasserungseinrichtungen der StralRe in der Verantwortung des ASV liegen. Erfahrungsgemaf wird
die hanseWasser Bremen GmbH mit der Unterhaltung der Anlagen beauftragt.
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